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1 Aufgabenstellung und Untersuchungsraum

Auf der Schulstrale wurde im Bereich des Grundschulstandortes Uber Verkehrssicherheits-
probleme insbesondere fur Rad-fahrende und zu-Ful3-gehende Schulkinder berichtet.

An der Schulstral3e befinden sich zahlreiche Einrichtungen, die sowohl mit dem Rad, zu Ful3
als auch mit dem Pkw angefahren werden: Grundschule, Oberschule, Kindertageseinrichtung,
Hallenbad, Sportanlagen.

Insbesondere zu Schulanfangs- und -endzeiten wird tber Konflikte zwischen dem Schilerver-
kehr und Pkw-Verkehren (insbesondere sog. ,Elterntaxen®) berichtet. Die Kita ist seit August
2019 erdffnet. Dadurch wird eine VergroR3erung der Problematik befiirchtet.

Durch eine Verkehrsuntersuchung soll die Problemlage durch Zahlungen und Beobachtungen
des Verkehrsablaufes objektiv bewertet werden und in einem Verkehrskonzept mégliche Ver-
besserungsmaglichkeiten beim vorhandenen Verkehrsangebot aufgezeigt werden.

Das Untersuchungsgebiet liegt im westlichen Bereich der Gemeinde Glandorf an der Schul-
stral3e. Die Lage des Untersuchungsraums ist in folgender Abbildung dargestellt.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsraums (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Der Untersuchungsraum ist auf den Bereich Schulstral3e zwischen B 475 und Einfahrt zum
Parkplatz der Sporthalle sowie Bischofstr. zwischen Schulstr. und Kita begrenzt (siehe fol-
gende Abbildung).

H:\GLANDORF\219240\TEXTE\erl191212.docx IPW



Gemeinde Glandorf, Verkehrskonzept SchulstralRe

\ an der 3
\ Windmuhle
\
.t?u‘*
\% | 5
% B\ N
% I‘"‘Q". %
© ‘e | %
] B 475
» %
% % \ &
g g \ o
P - v \ X
- Sporthalle und-Sportplatze 2 ) Bh a4 :
§ If"Sfr.},ge AT % ! & = = 4 Wortr
- N
hvolle il - = o - w— —
3 LR}
- P - \ourabe - ’ \Z\ ev"""
/ T~ _ - & LaWindthorst-Schule 2\ W% Ep
<o - Windthorst 12\
~ 2 i <-nu{Oberschule)
~ o = -
1 Ty
Grundschule Glandorf \ - Schwimmhalle 3
\ 2 na Joi - :_,ua“’e wordey, Pan e
\ 2 d Gartenba kene.wf‘gt en )
% \ Fran N\
\s 4 'y S
9 /
P
L -
=5 B
Agritura o5 2
Raiffeiser ' a
eG . que‘)ﬁ B Adler Apotheke
"m\oﬂ‘ R k
2 s
b
5
2
%
]
&

P
P
et W

am Knotenpunkt 1.

A

e
Abbildung 2: Untersuchungsraum und Zahlstellen (Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)

Der Schwerpunkt der Betrachtungen liegt dabei eindeutig auf dem Bereich Grundschule/Kita
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2 Analyse
2.1 Verkehrsangebot und Umfeld

Die vorhandenen Verkehrsreglungen sind in Anlage 1 dargestellt. Die SchulstralRe liegt west-
lich der Kattenvenner StralRe (B 475). Wie in der nachfolgenden Abbildung zu erkennen ist,
munden in die Schulstral3e mehrere Stral3en ein. Die flr die Analyse relevanten Anbindungen
sind der:

o der Prozessionsweg

e die SchubertstralRe

e der Bischofsweg

Direkt westlich der B 475 liegt die Ludwig Windthorst Schule. Hierbei handelt es sich um eine
Oberschule. Im Bereich des Knotenpunktes Schulstr. / Bischofstr. befinden sich die Grund-
schule, die Kita, das Hallenbad und die Sportanlagen. Sonst ist das StralRenumfeld durch
Wohnbebauung gepragt.

Die nachfolgende Karte gibt einen Uberblick iiber das Untersuchungsgebiet.
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Abbildung 3: Ubersichtsplan (Quelle: © Openstreetmap-Mitwirkende)

Am westlichen Rand beginnt bei den Sportplatzen die geschlossene Ortschaft. Der Untersu-
chungsraum ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone. Dementsprechend gilt an allen Einmindun-
gen und Kreuzungen die Vorfahrtregel Rechts-vor-Links. Die Einmiindung der Schulstr. in die
B 475 ist durch Zeichen 205 StVO geregelt. Sudlich der Einmiindung befindet sich eine Ful3-
ganger-Bedarfs-Ampel zur gesicherten Querung der B 475.

Radfahrer fahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn, fir FuRganger sind in der SchulstralRe
auf beiden Seiten Gehwege auf Hochbord vorhanden. Im Bereich der Grundschule betragen
die Breiten der Gehwege 1,35 m bis 1,65 m und liegen damit deutlich unter den in den EFA
empfohlenen Gehwegbreiten (2,50 m). Die Fahrbahnbreite betragt in diesem Bereich 5,50 m
bis 6,0 m.

In der Schulstral3e sind zur Verkehrsberuhigung im Bereich der Oberschule, am Parkplatz an
der Kita und auf HOhe der Sportplatze Fahrbahneinengungen in Kombination mit
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Aufpflasterungen eingebaut, die auch als Querungshilfe (vorgezogene Seitenrdume) dienen.
In der Bischofstral3e ist im Bereich des Zugangs zum Grundschulgelénde eine Aufpflasterung
vorhanden.

An der Grundschule befindet sich eine teilweise tUberdachte Abstellanlage fiir Fahrréder am
sudostlichen Rand des Schulgeléandes. An der Kita bzw. dem Hallenbad ist ebenfalls eine
Fahrradabstellanlage 6stlich des Pkw-Parkplatzes vorhanden.

Fur den ruhenden Kfz-Verkehr sind neben den Parkplatzen an der Kita (ca. 30 Stellplatze), an
der Sporthalle (36 Stellplatze) und an der Grundschule (4 Stellplatze) ein Parkstreifen auf der
Nordseite der Schulstral3e im Bereich der Kita und auf der Ostseite der Bischofstr. vorhanden.
Der Parkplatz an der Kita kann Uber eine Zufahrt aus der Schulstraf3e und Giber zwei Zufahrten
aus dem Bischofsweg erreicht beziehungsweise verlassen werden.

Die Situation auf der SchulstralBe im Bereich des Parkplatzes an der Kita ist in folgendem Foto
dargestellt.

Abbildung 4: Vorhandener Strallenraum Schulstral3e, Hohe Kita, Blickrichtung Osten (Quelle: Eigene
Aufnahme)

Bushaltestellen befinden sich vor der Grundschule und vor der Oberschule. Beide sind von
der Fahrbahn baulich abgetrennt.
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Abbildung 5: Bushaltestelle fur die Grundschule an der Schulstral3e, Blickrichtung Osten (Quelle: Eigene
Aufnahme)

Abbildung 6: Bushaltestelle fiir die Oberschule an der SchulstralRe, Blickrichtung Osten (Quelle: Eigene
Aufnahme)

Auf Grund der engen Radien kann die innere Flache der Haltestelle an der Oberschule mit
modernen Bussen nicht mehr angefahren werden. Die Busse halten auf der Fahrbahn des
Schulweges.

Beide Haltestellen sind nicht barrierefrei ausgebaut.
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2.2

8/23
Verkehrsnachfrage

Zur Erhebung der aktuellen Verkehrsmengen wurden am Dienstag, d. 22.10.2019 Knoten-
stromzahlungen an 4 Knotenpunkten differenziert nach Kfz-, Lkw- und Radverkehr durchge-

fuhrt. Des Weiteren wurden an den Z&hlstellen querende FulRganger und Radfahrer erfasst.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Lage der Z&hlstellen dar.
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Abbildung 7: Lage der Zahlstellen (Quelle: © OpenStreetMap Mitwirkende)
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Die Z&hlungen wurden am Schulanfang- und Schulende im Zeitraum von 06:00-10:00 und von
12:00-15:00 Uhr durchgeftihrt. An den Zahlistellen 1 und 4 wurde der Verkehr tber die vollen

24-Stunden erhoben, um die Ergebnisse auf den taglichen Verkehr hochrechnen zu kdnnen.

Unter der Bericksichtigung der Tag-/Woche-Faktoren und der Halbmonatsfaktoren konnen
folgende Faktoren zur Hochrechnung der Zahlwerte auf den DTV angegeben werden:
DTVpv = PV(6.10 unr + 12-15unn) X 2,13

DTVsv = SV(e-10 uhr + 12-15un1 X 1,02
DTVkrz = DTVpy + DTVsy
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Die Ergebnisse fur den Gesamtverkehr (DTV in Kfz/24h) sind in der folgenden Abbildung dar-
gestellt.
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Abbildung 8: DTV in Kfz/24h und Schwerverkehrsanteil in % (Grundlage: Visum)

Die Abbildung zeigt, dass die Schulstraf3e mit 550 Kfz/24h am westlichen Ortsrand bis
1.420 Kfz/24h an der Einmindung zur B 475 belastet ist.

Der Schwerverkehr (ab 3,5t) nimmt dabei Anteile zwischen 2,0 % und 3,9 % ein (20 bis 30 SV-
Fahrzeuge pro Tag). Dabei ist zu beachten, dass ein Grofiteil des Schwerverkehrsaufkom-
mens durch die Schulbusse verursacht werden, die durch die Schulstral3e fahren.

Die Nebenstral3en sind mit 50 Kfz/24h in der Schubertstr. bis 340 Kfz/24h im Prozessionsweg
deutlich geringer belastet.

Insgesamt entsprechen die erhobenen Verkehrsmengen den Funktionen der einzelnen Stra-
Ren und sind grundsétzlich nicht als problematisch anzusehen.

H:\GLANDORF\219240\TEXTE\erl191212.docx IPW



Gemeinde Glandorf, Verkehrskonzept SchulstralRe

den folgenden Abbildungen entnommen werden.

Die Radverkehrsmengen wéahrend der morgendlichen und mittaglichen Spitzenstunde kann
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Abbildung 9: Radverkehr in der Morgenspitze (Grundlage: Visum)
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Abbildung 10: Radverkehr in der Mittagsspitze (Grundiage: Visum)

Sowohl in der Vormittags- als auch in der Mittagsspitze betragt die Radverkehrsmenge in der
SchulstralRe zwischen 40 und 70 Fahrradern/h. Im Gegensatz zum Kfz-Verkehr weisen der
Prozessionsweg, die Schubertstrafe und der Bischofsweg beim Radverkehr &hnlich hohe Ver-
kehrsmengen auf. In der 24-Stunden-Erfassung wurden im Bischofsweg sogar fast so viele
Fahrrader wir Kfz gezahlt (259 Fahrrader/24h).
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an den Zahlstellen in der Morgenspitze (07:15 — 08:15 Uhr) dargestellt. Die nachsten zwei

Abbildungen stellen die Ful3génger- und Radfahrerquerungen in der Mittagszeit (12:45 — 13:45

In den folgenden Abbildungen sind die Ful3ganger- und Radfahreriiberquerungen unmittelbar
Uhr) dar.
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Abbildung 11: Fu3ganger- und Radfahrerquerungen an Zahistelle 1 und 2 - Morgenspitze (Grundiage:
© OpenStreetMap Mitwirkende und KASS)
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Abbildung 12: FuRganger- und Radfahrerquerungen an Zéhlstelle 3 und 4 - Morgenspitze (Grundlage:

Die obere Abbildung zeigt, dass am Knotenpunkt SchulstraRe / Bischofsweg morgens die
meisten Querungen 0Ostlich des Knotenpunktes erhoben wurden (insgesamt 26 Querungen/h).
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Aus der unteren Abbildung wird deutlich, dass der sudliche Gehweg der Schulstral3e als
Hauptschulweg anzusehen ist. Uber die B 475 querten hier insgesamt 73 Radfahrer und
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Querungen/h tber die sudliche Zufahrt.
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Abbildung 13: FulRgénger- und Radfahrerquerungen an Zahistelle 1 und 2 - Mittagspitze (Grundlage:
© OpenStreetMap Mitwirkende und KASS)
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Abbildung 14: Fu3génger- und Radfahrerquerungen an Zahistelle 3 und 4 - Mittagspitze (Grundiage:
© OpenStreetMap Mitwirkende und KASS)

In der Mittagsspitze zeigt sich das gleiche Querungsmuster wie am Vormittag. Auch hier kon-

nen als Hauptquerungsstellen die westliche Zufahrt der Schulstral3e am Knotenpunkt Schul-
stral3e / Bischofsweg und die sudliche Zufahrt am Prozessionsweg identifiziert werden.
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2.3 Geschwindigkeitsmessungen

Seitens der Gemeinde Glandorf sind Geschwindigkeitsmessungen mit einem Seitenradar-
messsystem vom 21.10.19, um 00:00 Uhr bis zum 28.10.19, 11:00 Uhr auf der Schulstral3e
Ostlich der Parkplatzzufahrt zur Kita durchgefuhrt worden. Es wurden die Geschwindigkeiten
der Fahrzeuge Richtung Osten gemessen. Die folgende Tabelle zeigt die wichtigsten Daten
der Messungen.

Tabelle 1: Geschwindigkeitsmessungen (Grundlage: Gemeinde Glandorf)

Ausgewerteter Geschwindigkeitstyp km/h
Durchschnittliche Geschwindigkeit [Vd] 25
Maximale Geschwindigkeit [Vmax] 71
Geschwindigkeit die von 85% nicht Giberschritten wird [V85] 31

Sowohl die durchschnittliche Geschwindigkeit als auch die Geschwindigkeit, die von 85% der
Kfz nicht tberschritten wird (v85), liegt mit 25 km/h bzw. 31 km/h absolut im Zielbereich einer
Tempo-30-Zone.

Als Vergleich kann hier eine vom ADAC durchgefiihrten Studie zu Geschwindigkeiten vor
Schulen in Hamburg angefiihrt werden. In der folgenden Tabelle sind die entsprechenden
Werte der V85 [km/h] aus der Studie dargestellt.

Tabelle 2: Vergleichsergebnisse der Studie - Tempolimit an allen Schulen: 30 km/h (Grund-
lage: Verkehrsstudie Geschwindigkeit vor Schulen, ADAC)

Schule V85 [km/h]
Fridtjof-Nansen-Schule 37
Grundschule Mendelstr. 44
Stadtteilschule Richard-Linde-Weg 51
Schule Heidacker 40
Schule Rungwisch 43
Schule auf der Uhlenhorst 37
Schule La&mmersieth 37
Schule Ronneburg 40
Schule am Schleemer Park 34
Elbinselschule 36
Schule Marckmannstral3e 30
Schule Eckerkoppel 40
Schule Mussenredder 41

Es ist zu erkennen, dass die Messergebnisse mit einer Ausnahme hoher liegen als an der
Schulstral3e.
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Die maximale Geschwindigkeit von 71 km/h wurde von einem Fahrzeug erreicht. Es ist keine
H&aufung von hohen Geschwindigkeiten dieser Gréf3enordnung festzustellen, wie in folgendem
Diagramm ersichtlich wird.

Verlauf Mittlere und Maximale Geschwindigkeit
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Abbildung 15: Verlauf Mittlere und Maximale Geschwindigkeit - Tageszeiten
(Quelle: Geschwindigkeitszéhlungen der Gemeinde Glandorf)

Die maximalen Geschwindigkeiten liegen tagsiuber tberwiegend um 50 km/h. Dies sind aller-
dings nur vereinzelte Fahrzeuge. Lediglich rd. 1,5% der Messungen war schneller 40 km/h.
Ausreil3er, wie z.B. der Maximalwert treten in den Abendstunden und nachts auf.

Die durchschnittliche Geschwindigkeit bewegt sich nahezu Gber den gesamten Messzeitraum
unter 30 km/h

Insgesamt gesehen ist aus den Geschwindigkeitsmessungen kein Defizit und somit kein Hand-
lungsbedarf ableitbar.
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2.4 Verkehrsbeobachtungen

Um das Verhalten der Verkehrsteilnehmer zu analysieren, wurden Verkehrsbeobachtungen
vor Schulbeginn am Dienstag, d. 27. August 2019 sowie am Mittwoch, d. 20. November 2019
jeweils in der Zeit von 7:30 Uhr bis 8:30 Uhr und nach Schulende am Dienstag, d. 10. Dezem-
ber in der Zeit von 11:45 Uhr bis 13:00 Uhr durchgefuhrt.

Beobachtete Schulwege per Rad oder zu Ful3
Bei der Ortsbesichtigung wurden die in folgender Abbildung dargestellten hauptsachlich ge-
nutzten Routen der Schulkinder beobachtet, die zu Ful’ oder per Rad zur Grundschule gelan-

Abbildung 16: Beobachtete Schulrouten (Quelle: Google Earth Pro)

Schulkinder die Route 1 auf der obigen Abbildung nutzen, queren die SchulstraRe an der Fahr-
bahneinengung. Westlich des Knotenpunktes treten nur vereinzelte Querungen auf.

Auf Route 2 queren die Schulkinder vor der Parkplatzzufahrt die Schulstrale oder befinden
sich bereits auf dem stidlichen Gehweg und gehen dann Uber die Fahrgasse des Parkplatzes
zur Querungsstelle am Bischofsweg. Auf dieser Route kann ein Gefahrenpotenzial insbeson-
dere auf dem Parkplatz durch rangierende Fahrzeuge (Ein- und Ausparken) sowie beim Que-
ren der Schulstra3e gesehen werden.

Daruber hinaus ist ein weiteres Gefahrenpotenzial beim Nutzen des Gehweges in Gegenrich-
tung (linksseitiges Fahren mit dem Rad) an den Grundstiickszufahrten zu sehen.

Die beobachteten Routen werden auch durch die Verkehrszahlung bestatigt.

Wahrend der Beobachtungen am 20. November konnte festgestellt werden, dass die meisten
Schulkinder trotz der Dunkelheit keine Warnwesten 0.4. zur besseren Erkennbarkeit trugen.
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Parkraumbelegung und Haltebereiche der Elterntaxen
Auf den Parkplatzen im Bereich der Grundschule und der Kita wurde am 20. November 2019
zu Schulbeginn und am 10. Dezember 2019 zu Schulende die Parkraumnachfrage erhoben.
Folgende Tabelle zeigt die entsprechenden Belegungen.

Tabelle 3: Parkraumbelegung (Grundlage: Eigene Z&hlungen)

_ Parkraumbelegung
Dz Parkplatz Kita Parkplatz Sporthalle Lehrer-Parkplatz
(ca. 28 Stellplatze) (35 Stellplatze) (4 Stellplatze)
Mittwoch, d. 20. November 2019 (Schulbeginn)
07:30 18 4 3
07:45 23 4 3
08:00 26 9 3
08:15 21 9 3
Dienstag, 10. Dezember 2019 (Schulende)
11:45 20 4 3
12:00 15 5 3
12:15 5 7 3
12:30 10 7 3
12:45 18 7 3
13:00 23 9 3

Die maximale Belegung wird am 20. November um 08:00 Uhr erreicht (87% Auslastung). Unter
den Nutzern der Stellplatze befinden sich neben den Elterntaxen der Grundschule und der Kita
auch Beschaftigte der Einrichtungen und Besucher der Schwimmbhalle. In der Mittagszeit am
zweiten Beobachtungstag hatte das Schwimmbad geschlossen. Dementsprechend geringer
ist auch hier die Parkraumnachfrage mit dem Maximum von 23 abgestellten Pkw um 13:00

Uhr.
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In der folgenden Abbildung und Tabelle sind die Stellen markiert, an denen die meisten Pkw
von Eltern halten, um ihre Schulkinder herauszulassen oder wieder abzuholen. In der nachfol-
genden Tabelle wurden die in den gekennzeichneten Bereichen Uberschlagig ermittelten Halte
eingetragen.

Abbildung 17: Haltebereich der "Elterntaxis" (Quelle: Google Earth Pro)

Tabelle 4: Haltebereiche ,Elterntaxen” (Grundlage: Eigene Zahlungen)

Uhrzeit Haltepunkte Elterntaxen

1 2 3 2
20.11. 11 8 11 -
10.12. 16 2 15 8

Am héaufigsten wurde der Parkplatz an der Kita / Schwimmbad (Nr. 3) und der Bereich des
Sporthallenparkplatzes inkl. Seitenstreifen am Kunstrasenplatz (Nr. 1) genutzt.

Am Kita-Parkplatz fahren die Kfz in der ndrdlichen Zufahrt ein, halten teilweise in der Fahr-
gasse um die Kinder herauszulassen und verlassen den Parkplatz anschlieRend Uber die Aus-
fahrt auf dem Bischofsweg. Mittags wurden haufiger die dann freien Stellplatze genutzt, um
auf die Kinder zu warten.

Der Parkplatz an der Sporthalle wird ebenfalls von Elterntaxen angefahren, weist im Gegen-
satz zum Kita-Parkplatz allerdings noch geniigend ungenutzte Kapazitatsreserven auf. Aller-
dings mussen die Kinder in diesem Bereich die Schulstral3e ungesichert queren und beim
Verlassen des Parkplatzes tUber die Zufahrt gehen.

Die Bushaltestelle wurde lediglich morgens zum Halten genutzt bzw. konnte nur dann genutzt
werden. Mittags ist der Bereich durch wartende Busse besetzt. Nach Auskunft der Busfahre-
rersinnen kommt es hier nur hin und wieder zu Behinderungen durch abgestellte Pkw.

Keine Probleme konnten am vierten Haltebereich an den Stellplatzen der Kita am Bischofsweg
beobachtet werden.
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3 Bewertung und Losungsansatze

Insgesamt ist der Bereich insbesondere im Vergleich zu vergleichbaren Einrichtungen in an-
deren Kommunen als eher unauffallig zu bewerten. Sowohl die Verkehrsmengen als auch die
gefahrenen Geschwindigkeiten lassen keinen erhéhten Handlungsbedarf erkennen.

Dennoch gibt es in Teilbereichen Optimierungspotenziale, die eine Reduzierung des Verkehrs-
aufkommens und eine Verbesserung des Verkehrssicherheitsniveaus erreichen kénnen. Als
.Kleinere* MalRnahme ist zunéchst zu empfehlen, dass die Schulkinder haufiger Warnwesten
0.4. tragen, damit sie gerade in der dunklen Jahreszeit besser erkannt werden.

3.1 Optimierung des Verkehrsangebotes

Die vorhandenen Fahrbahneinengungen und Aufpflasterungen tragen zur Verkehrsberuhi-
gung und sicheren Querung der Schulstral3e bei, sind aber mittlerweile ,in die Jahre gekom-
men“ und weisen einige bauliche Schaden auf. Um die Verkehrssicherheit fur den Schulver-
kehr zu erhdhen, sollten diese erneuert werden.

Um den Querungspunkt westlich der Einmindung aufzuwerten, kénnte dieser mit einer Auf-
pflasterung gesichert werden und auf dem Schulgelénde ein zusatzlicher direkter Zugang zur
Radabstellanlage hergestellt werden. Durch diese Malinahme kdnnte eine sichere und attrak-
tive Alternative zum Queren 6stlich des Knotens geschaffen und damit die dortige Verkehrssi-
tuation entzerrt werden.

Als dritte Malinahme im unmittelbaren Grundschulbereich wird eine Optimierung der Einfahrt
zum Parkplatz der Sporthalle vorgeschlagen. Hier ist zu empfehlen, neben der Zufahrt fur Kfz
einen Bereich fur querende Ful3ganger herzustellen und den Querungspunkt ggf. durch eine
Verlegung der Aufpflasterung von der westlichen Einengung zu sichern.

Die einzelnen MalRnahmen im Bereich der Grundschule sind in der folgenden Abbildung dar-
gestellt.

Abbildung 18: Erneuerung vorhandener Verkehrsanlagen (Quelle: Google Earth Pro)
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Langfristig sollte insbesondere im Bereich der Grundschule eine Verbreiterung der Gehwege
auf das in den EFA empfohlene Mindestmald angestrebt werden. Dabei ist die Mindestfahr-
bahnbreite fir den Begegnungsfall Bus/Pkw aus den RASt06 zu beachten.

Die vorhandenen Einfahrten, insbesondere an den Parkplatzen sollten so gestaltet werden,
dass der Gehweg durchgangig auf einem Hohenniveau bleibt und die Absenkung zur Fahr-
bahn eingebaut wird, wie in den folgenden Skizzen aus der EFA dargestellt.

—

+)0cm +12em

Abbildung 19: Gestaltung der Grundstiickseinfahrten (links) und Parkplatzzufahrten (rechts) aus den
EFA (Quelle: FGSV)

Durch diese Maflinahme wird der ein- bzw. ausfahrende Kfz-Verkehr abgebremst.

Durch eine Markierung der einzelnen Stellplatze auf dem Kita-Parkplatz konnte das vorhan-
dene Parkraumangebot noch optimiert werden. So wurde bei den Verkehrsbeobachtungen
festgestellt, dass haufig groRe Abstande zum nebenstehenden Pkw oder dem Seitenrand ein-
gehalten wurde und der zur Verfigung stehende Platz somit nicht optimal ausgenutzt werden
kann. Bei den Parkstandsbreiten sind mindestens die Angaben in den Empfehlungen zur An-
lage des ruhenden Verkehrs (EAR 05) und eine ausreichende Anzahl von Stellplatzen fur mo-
bilitatseingeschrankte Personen vorzuhalten. Ggf. sollten direkt an der Kita etwas gro3ere
Parkstéande vorgesehen werden, damit kleinere Kinder besser ein- und aussteigen kénnen
(Breite 3,50 m).

.
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3.2 Reduzierung Bring- und Holverkehre

Ein grol3er Teil des Verkehrsautkommens und der Parkraumnachfrage wird zu Schulanfangs-
und Schulendzeiten durch die sogenannten Elterntaxen ausgelést. Durch Reduzierungen
kann hier Entlastungspotenzial gesehen werden.

Die erforderlichen Mafinahmen liegen allerdings nicht nur im verkehrsplanerischen Bereich,
sondern sind z.T. von der Initiative und dem Engagement Ehrenamtlicher abhéngig. Die Mal3-
nahmen zielen auf Anreize ab, die Kinder statt mit dem Auto zur Schule zu bringen, selbst-
standig oder in Gruppen zu Ful3 gehen zu lassen.

Folgende MalRnahmen konnten dazu beitragen, die im Zusammenhang die grof3te Wirkung
erzielen wirden, aber auch einzeln umgesetzt werden kénnen:

1. Initiierung eines ,Walking Bus*

Bei einem so genannten ,Walking-Bus* wird eine Gehgemeinschaft von Grundschulern gebil-
det, die sich an definierten ,Haltestellen” trifft und dann gemeinsam zur Schule geht. Unter der
Aufsicht von einem oder mehreren Erwachsenen werden dann, wie bei einem Fahrplan, ver-
schiedene ,Haltestellen” abgelaufen, die Kinder dort ,eingesammelt* und zur Grundschule ge-
fuhrt. Beispiele in der Region gibt es in der Stadt Osnabriick oder der Gemeinde Hasbergen.

A

»Laufbus-Haltestellenschild in Hasbergen
Quelle: Eigene Aufnahme

Walking-Bus in Osnabriick-Voxtrup

Quelle: Stadtwerke Osnabriick

2. Einrichtung von Elternhaltestellen au3erhalb des direkten Umfeldes der Schule
Eine weitere MaRnahme wére die Einrichtung von Bring- und
Holzonen bzw. ,Haltestellen flr Elterntaxen* an mehreren

~

Standorten auRerhalb des direkten Schulumfeldes anzure- Eltern-
gen. haltestelle
Von dort kdnnen die Schiler*innen den Rest des Schulwe- @ﬁm .

ges zu Fuld gehen. Dadurch wird der Verkehr aus dem direk- - ‘
ten in das etwas weitrdumigere Schulumfeld verlagert. \al @

Die MaBnahme ist msbesgndere bei der Wahl der Haltestel- Ab hier zu EuB.
len mit Anwohnern abzustimmen. ?

Ichermn S ey

b
Quelle: ADAC
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3. Anreize schaffen zu FulR zu gehen: Belohnungssystem
Durch eine Art ,,Belohnungssystem* kdnnen bei den Schuler*innen Anreize fur das ,Zu-Ful3-
Gehen" oder das Fahrradfahren geschaffen werden. Gute Ansatze dafur kbnnen dem soge-

nannten ,Verkehrszéhmer-Programm® in Nordrhein-Westfalen

entnommen werden. \

Auch die Teilnahme der Grundschulen an den Aktionstagen ,Zu | & URKUNDE

Ful3 zur Schule und zum Kindergarten®, der jahrlich fur rd. zwei

Wochen vom Okologischen Verkehrsclub Deutschland e.V.

(VDC) und dem Deutschen Kinderhilfswerk e.V. ausgerichtet mam——

wird, kann bei der Férderung des Zu-FuR-Gehens beitragen. —
Quelle: ADAC

3.3 Bushaltestellen an der SchulstralRe

Um zu verhindern, dass Kfz die Bushaltestelle befahren und dort halten, wéare eine entspre-
chende Beschilderung mit Verkehrszeichen 205 StVO mit Zusatz ,Busse frei* erforderlich. Aus
Richtung Osten ware Zeichen 267 aufzustellen.

Abbildung 20: Sicherung Bushaltestelle an der Schulstr. (Quelle: Google Earth Pro)

Mit dieser MaRnahme wird auch der Konfliktpunkt an der Uberquerung der SchulstraRe vom
Parkplatz der Sporthalle zur Grundschule entscharft.

In die Haltestelle an der Oberschule wird mit den Bussen nicht mehr eingefahren, da die Be-
fahrbarkeit auf Grund der engen Radien sehr problematisch bzw. mit gréReren Fahrzeugen
nicht moglich ist. Der Bereich kdnnte demnach z.B. in Form einer normalen Busbucht barrie-
refrei ausgebaut werden. Der Seitenraum koénnte hier flr FuRganger und Rad fahrende Schul-
kinder verbreitert werden.

H:\GLANDORF\219240\TEXTE\erl191212.docx IPW



Gemeinde Glandorf, Verkehrskonzept SchulstralRe 2223

4 Zusammenfassung

Die durchgefiihrten Analysen haben gezeigt, dass der Bereich der Grundschule zwar keine
schwerwiegenden Defizite hinsichtlich tberhdhter Geschwindigkeiten oder deutlich zu hoher
Verkehrsmengen aufweist.

Dennoch hat sich gezeigt, dass Optimierungspotenzial zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit sowohl am bestehenden Verkehrsangebot aber auch durch eine Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens gegeben ist.

Als wichtigste Mafinahme ist dabei eine Entlastung des Parkplatzes an der Kita bzw. der
Schwimmhalle anzufiihren. Hier kdnnen eine Aufwertung der Parkplatzzufahrt und Querungs-
situation am Sporthallenparkplatz ebenso beitragen wie die aufgezeigten Anreize zur Redu-
zierung des Bring- und Holverkehrs (Elterntaxen).

Wallenhorst, 2019-12-12
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

i.A. Jens Westerheider
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Anhang
Anlage 1 Verkehrsangebot/Verkehrsregelungen
Anlage 2 Verkehrszahldaten

IPW
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